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В России развитие автомобильного туризма является перспективным направлением. Одной из стратегических 

задач нацпроекта «Туризм и индустрия гостеприимства» является повышение уровня доступности для 

населения туристской инфраструктуры, поскольку он сопутствует росту туристского потока. Автомобиль, как 

средство передвижения для путешествия, является одним из самых популярных среди туристов, в силу его 

удобства и дешевизны. В связи с этим органами власти уделяется повышенное внимание развитию 

автотуризма, который может стать драйвером развития туризма в стране, являясь перспективным для развития 

во всех ее регионах. В СЗФО к таковым относится Вологодская область, в которой развитию туризма уделяется 

большое внимание. В связи с этим целью исследования стало определение транспортной доступности объектов 

туристской инфраструктуры для автопутешественников. Для ее реализации были использованы общенаучные 

методы исследования (анализ, синтез, сравнение) и геоинформационное моделирование. Объектом 

исследования выступила туристская инфраструктура Вологодской области, включающая в себя коллективные 

средства размещения, предприятия общественного питания и объекты туристского показа. Проведенное 

моделирование позволило определить малодоступные в транспортном отношении объекты и выявить их 

характер распространения в пространстве региона. Научной новизной исследования является разработка 

методического подхода к оценке транспортной доступности объектов туристского интереса. В качестве 

теоретической основы выступили труды отечественных и зарубежных ученых по проблематике оценки 

транспортной доступности объектов туристской и социальной инфраструктуры. Информационную базу 

образуют статистические данные, аналитические материалы и результаты социологических опросов по 

рассматриваемой проблеме. Материалы исследования могут быть полезны для федеральных и региональных 

органов власти при проектировании размещения новых точек туристского притяжения для повышения уровня 

транспортной доступности объектов туристского интереса, что способствует развитию внутреннего туризма в 

регионе. 
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Введение. После пандемии COVID-19 в России отмечено усиление тренда на 

самостоятельные путешествия [23]. Это обусловило популярность автомобильного туризма, 

который среди туристов стал одним из наиболее популярных способов путешествия по 

России. Согласно опросам общественного мнения, гибкость и свобода передвижения (49%), 

экономия денежных средств (27%), комфорт (22%) – основные преимущества автотуризма 

[24]. Туристы вольны выбирать интересующие их маршруты, составлять собственные, 

исследовать как городские достопримечательности, так и отдаленные уголки региона.  

Развитие автотуризма определило новые потребности в развитии транспортной и 

придорожной инфраструктуры. Возник спрос на разработку механизмов, которые позволят 

создать высококачественную инфраструктуру и определить эффективные места для 

размещения многофункциональных зон (МФЗ) дорожного сервиса и других сопутствующих 

объектов. В 2023 году Президентом РФ было поручено Правительству разработать 

концепцию развития автомобильного туризма в России [25], которая должна решить 

имеющиеся проблемы и повысить уровень транспортной доступности регионов. В планах ГК 

«Автодор» озвучено создание на территории России 196 МФЗ, на которых будет возможным 

воспользоваться зоной отдыха, услугами кафе и магазина, а также автосервиса [26].  

Однако, перед тем как улучшать придорожную инфраструктуру, важно проанализировать 

транспортную доступность туристских объектов для путешественников. Правительством в 2023 

году было указано на необходимость развития инфраструктуры и обеспечения транспортной 

доступности туристских объектов [27]. В России существует практика развития туризма путем 

создания национальных туристских маршрутов (НТМ). В то же время согласно транспортному 
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обслуживанию НТМ, его дневной километраж не должен превышать 300 км [28].  

По итогам социологического опроса чаще всего совершают туристские поездки на 

автомобиле жители Северо-Западного федерального округа, но в то же время они выражают 

недовольство уровнем транспортной доступности придорожной инфраструктуры [24, что 

подтверждает актуальность исследования. Вологодская область, входящая в состав округа, 

является перспективным регионом для развития автотуризма. В связи с этим целью 

исследования стало определение транспортной доступности объектов туристской индустрии 

в пределах заданного критерия. Для достижения цели проведен пространственный анализ 

транспортной доступности объектов туристского интереса в радиусе исследования, 

выявлены слабо доступные участки для автотуристов. 

В качестве основного метода исследования выступило геоинформационное 

моделирование в программе QGIS. 

Объектом исследования является туристская инфраструктура Вологодской области, а 

его предметом – транспортная доступность объектов туристского интереса региона, 

находящихся в радиусе 300 км от административного центра. 

Теоретико-методологические основы исследования. Исследование проблематики 

транспортной доступности может быть проведено с разных точек зрения ввиду наличия в 

научной литературе множества подходов и критериев оценки. Стоит отметить, что 

зарубежные исследователи преимущественно рассматривают транспортную доступность 

общественного транспорта, что связано с проводимой многими странами экологической 

повесткой и активным использованием каршеринга [15, 16, 21]. Рост популярности 

автомобильного туризма в России актуализирует изучение транспортной доступности 

туристских объектов для автопутешественников. 

Среди российских ученых для проведения оценки данного вида доступности широко 

распространено применение геоинформационного моделирования [7, 8, 11]. Главным 

преимуществом метода является наглядная демонстрация исследуемой ситуации в 

пространстве и возможность сочетания нескольких параметров оценки. Встречается также 

использование балльного подхода [6, 10], позволяющего проанализировать сочетание 

качественных и количественных показателей. Для анализа пространственной структуры 

данных исследователями в работах используется Индекс Морана и метод ближайших 

соседей [17, 20]. Бурное развитие IT-технологий позволяет отразить качественные 

составляющие транспортной доступности посредством прогнозирования поведения 

пассажиров на основе нейронной сети в сочетании с агент-ориентированным 

моделированием [22]. 

Обобщение научных трудов показало, что геоинформационные системы (ГИС) 

активно используются при анализе транспортной доступности, а к наиболее 

распространённым критериям оценки как в России, так и за рубежом относятся: расстояние, 

время, стоимость поездки, густота дорожной сети, влияние погодных условий, 

загруженность транспортной сети и субъективное восприятие туристов [1, 5, 9, 12, 14, 19].  

В большинстве исследований анализируется доступность конкретного объекта или 

участка для путешественников, но в тоже время важно проводить пространственный анализ 

в рамках территории регионов или муниципальных образований. Результаты подобного 

исследования позволят выявить доступный для посещения автотуристами спектр объектов и 

услуг туристской инфраструктуры. В связи с этим в данной работе предлагается 

проанализировать транспортную доступность для автопутешественников средств 

размещения, предприятий общественного питания и объектов туристского показа.  

В качестве основного метода для проведения исследования использовалось 

геоинформационное моделирование с помощью программы QGIS. Были поставлены 

следующие задачи при создании картографических материалов: составить базы данных 

объектов интереса в исследуемой области; выбрать метод, который будет использоваться для 

картографирования данных; выполнить геомоделирование. На карте объекты изображены в 

форме линий и знаков. 
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Анализ транспортной доступности проводился внутри выбранного радиуса в 300 км, 

отображенного буферной зоной. В качестве точки отсчета выступает г. Вологда, как 

административный центр с наибольшей численностью населения (318 112 чел. на 1.01. 2023 

г.(по данным Росстата)) в Вологодской области. В пределах проектируемой зоны отмечена 

дорожная сеть со следующими видами автодорог: федеральные, региональные и местные. 

Исследуемые объекты представлены пунсонами разных цветов. Их расположение и 

режим работы уточнялись при помощи сервисов Яндекс и Google карт, а также 

информацией, содержащейся в СМИ регионов. К объектам туристского показа относятся: 

зоопарки, арт-объекты (современные элементы художественной ковки и архитектуры), 

религиозные объекты, памятники, театры, музеи и памятники архитектуры (усадьбы, дома 

писателей и поэтов и пр.). К предприятиям общественного питания: кафе, рестораны и 

заведения быстрого обслуживания. К коллективным средствам размещения (КСР): хостелы, 

отели, места для кемпинга, мотели и гостевые дома. 

Также была проанализирована транспортная доступность объектов придорожного 

сервиса основных автомобильных дорог, относящихся к трассам федерального и 

регионального назначения. Они были выделены цветным буфером, длиной в 300 км от г. 

Вологды, непосредственно по длине дорожного полотна. К объектам придорожного сервиса 

относятся автозаправочные станции (АЗС) и автосервисы, КСР и предприятия 

общественного питания. С учетом того, что на автомобилях путешествуют также семьи с 

детьми, было проанализировано оснащение остановочных комплексов детскими 

площадками.  

Результаты исследования. Туризм в Вологодской области активно развивается: в 

2022 году туристский поток вырос в два раза от уровня 2021 года (604 006 человек) (по 

данным ЕМИСС). Регион входит в кольцевой межрегиональный историко-культурный 

туристский проект – «Серебряное ожерелье России», включающего в себя национальный 

туристский маршрут «Жемчужины Русского Севера». Он предусматривает посещение гг. 

Вологды и Кириллова. Область также известна брендами «Душа русского Севера», 

«Вологодское масло», «Вологодское кружево» и т.д. Основной туристический поток 

формируется в двух крупных городах – Вологда и Череповец, на долю которых приходится 

45% всех туристов, посещающих регион (рис.1).  

 
Рисунок 1 - Структура туристского потока

*
 Вологодской области в разрезе муниципальных 

образований (МО) за 2021 г., % 
Источник: рассчитано на основе данных Вологдастата. 

 

К территориям, отличающихся высоким показателем турпотока и попадающих в 

радиус исследования, относятся Вологодский, Кадуйский, Тотемский муниципальные округа 

                                                           
*
Под туристским потоком понимается численность лиц, размещенных в коллективных средствах 

размещения, в муниципальных районах и городских округах Вологодской области в 2021 году. 
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и Череповецкий район. Стоит отметить, что приведенные регионы являются лидерами 

преимущественно по причине соседства с городами (Вологда, Череповец, Тотьма), 

формирующими большую часть туристского потока. Периферийные территории заметно 

отстают от лидеров по данному показателю. Одна из причин, ограничивающая спрос на 

туристические услуги в отдаленных регионах, связана с недостаточной транспортной 

доступностью туристских объектов. Периферийные достопримечательности, как правило 

проигрывают в конкуренции за потребителя у города [13, 18]. 

Анализируя доступность достопримечательностей в радиусе исследования (232 шт), 

следует отметить богатство территории религиозными объектами (31%) (рис.2).  

 

 

Рисунок 2 – Доступность объектов туристского показа в 300 км от г. Вологды  

(составлено автором) 

 

Близость Кирилловского муниципального округа к г. Вологде способствует 

повышению транспортной доступности Кирилло-Белозерского монастыря, а также других 

религиозных святынь, расположенных рядом. Велико количество памятников, посвященных 

историческим деятелям, писателям или событиям (44%). Вологодская область славится 

разнообразием и числом памятников архитектуры, в особенности объектами деревянного 

зодчества, но в тоже время за пределами гг. Вологды и Череповца их количество 

незначительное (11%).  

На территории 17 муниципалитетов в радиусе 300 км от г. Вологды туристам 

доступно 65 коллективных средств размещения, среди которых преобладают места для 

организации кемпинга (53%) (рис. 3). Это может быть связано с наличием свободного 

природного пространства вблизи рек и озер. Однако данные территории нельзя отнести к 

специально оборудованным местам для кемпинга. Скорее они представлены 

общеизвестными пляжами и полянами, где есть возможность поставить палатку, поэтому их 

потенциально может быть больше, чем указано на карте. Среди средств размещения 

преобладают отели (26%). Уровень их доступности растет по мере приближения к крупным 

населенным пунктам, таких как п. Шексна, п. Кадуй, г. Кириллов и прочие. Хостелы и 

мотели являются малораспространенными видами КСР, однако также тяготеют к 

населенным пунктам и автодорогам. Преимущественно средства размещения наиболее 

доступны в западной части радиуса исследования, в то время как для северной и восточной 
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характерен их недостаток. Это связано с тем, что западная часть Вологодской области в 

туристическом плане более развитая, о чем свидетельствует значительное количество КСР в 

этой части региона. 

 

 

Рисунок 3 – Доступность коллективных средств размещения в 300 км от г. Вологды 

(составлено автором) 

 

В пределах 300 км от Вологды путешественникам доступно 93 предприятия 

общественного питания. Наиболее распространенной формой организации являются кафе 

(48%). Их преобладание можно объяснить тем, что данная форма заведения является 

универсальной и демократичной по стоимости содержания и обслуживания потребителей. 

Несмотря на то, что рост посещений точек быстрого питания растет
1
, число самих заведений 

(20%) уступает кафе и ресторанам. Заметна тенденция расположения мест питания вблизи 

автотрасс и в местах пересечения транспортных узлов. Стоит отметить, что система 

общественного питания в периферийных регионах области слабо развита, это 

подтверждается незначительном количеством подобных объектов, а также наличием 

заведений, организующих преимущественно банкетные мероприятия, согласно данным 

СМИ, Google и Яндекс карт. 

Необходимо подчеркнуть, что все перечисленные объекты преимущественно 

расположены разрозненно, и в большинстве случаев представлены единично в 

малонаселённых пунктах, характеризующихся удаленностью и низким качеством местных 

автодорог, в связи с чем уровень их транспортной доступности падает. Вместе с тем наличие 

одного туристского объекта не способно привлечь значительное количество туристов, для 

этого необходимы более крупные туристские комплексы.  

Проведенный анализ показал, что транспортная доступность КСР, предприятий 

питания и туристских объектов в пределах большинства муниципалитетов незначительна. Но 

их придорожный характер размещения в пространстве может поспособствовать развитию 

                                                           
1
 Фастфуд: от эпохи Макдональдса – во времена «Вкусно и точка». ВЦИОМ. URL: https://wciom.ru/analytical-

reviews/analiticheskii-obzor/fastfud-ot-ehpokhi-makdonaldsa-vo-vremena-vkusno-i-tochka 
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промежуточных точек притяжения туристов на основных линиях маршрутов.  

 

 

Рисунок 4 – Доступность предприятий питания в 300 км от г. Вологды (составлено автором) 

 

Анализ транспортной доступности объектов придорожного сервиса проводился на 

участках основных автодорог федерального и регионального значения по фиксированной 

длине в 300 км (рис. 5). Безусловно преобладающим элементом в структуре являются АЗС 

(43%), в особенности в направлении А-114 и по всей трассе М-8 (13% и 13% 

соответственно). Мотели (12%) преимущественно расположены на западной и восточной 

частях маршрутов, и намного чаще встречаются по пути следования, чем отели (3%). 

Доступность и повсеместность мотелей способствует повышению комфорта путешествия, 

что связано с особенностями, предоставляемыми ими спектра услуг. Наличие кафе в составе 

комплекса АЗС позволило увеличить их доступность (31%). В длительных автомобильных 

поездках требуется уделить особое внимание потребностям детей в активном отдыхе и 

движении, для обеспечения им комфорта и возможности развлечься во время перерывов. 

Согласно результатам социологического опроса ВЦИОМ, 49% семей, путешествующих на 

автомобиле, совершают поездку с несовершеннолетними детьми [24]. В связи с этим важно 

обеспечивать МФЗ придорожного сервиса местами детского досуга и зонами для 

обслуживания пассажиров с детьми важно подойти ответственно. Стоит отметить, что 

данная придорожная инфраструктура Вологодской области является мало доступной для 

путешествия с детьми. Единственная детская площадка размещена на участке дороги М-8 на 

пересечении с автотрассой А-123. В случае, когда невозможно создать описанный тип 

инфраструктуры, следует рассмотреть перспективы размещения детской комнаты на 

территории автозаправочной станции. Поскольку их отсутствие может оказать негативное 

влияние на впечатления от поездки как родителей, так и детей.  К участкам с малой 

обеспеченностью инфраструктурой придорожного сервиса относится автотрасса А-119. Одно 

из предложений, относящихся к повышению уровня доступности подобных объектов, 

увеличение их количества [2]. Соотнеся полученные результаты моделирования объектов 

туристской инфраструктуры с имеющимися предприятиями придорожного сервиса, можно 

отметить несколько узловых точек притяжения туристов вдоль автомаршрутов, к которым 

относятся города Кириллов и Тотьма, а также поселок Шексна, что также подтверждается 

данными статистики туристского потока в муниципальные образования. 

Обращает на себя внимание незначительная доступность туристских объектов и 
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существенная, в сравнение с ранее озвученным показателем, доступность объектов 

придорожного сервиса на участке М-8, ведущего на г. Архангельск. 

 

Рисунок 5 – Распространение объектов придорожного сервиса в радиусе 300 км от 

г. Вологды (составлено автором) 

 

Подобная оснащенность маршрута говорит о его актуальности для автомобилистов, 

но в то же время для автотуристов территория не представляет особого интереса. Ввиду 

этого заключения, в дальнейшем направление можно рассматривать в качестве 

перспективного участка для создания узловой точки притяжения туристов. 

Заключение. Проведенное исследование позволило проанализировать в Вологодской 

области распределение объектов туристской инфраструктуры в пределах 300 и их 

транспортную доступность для внутренних туристов. Предлагаемый подход к анализу 

транспортной доступности наглядно демонстрирует удаленные и доступные для 

автотуристов объекты/ Использование интернет-сервисов, таких как Яндекс и Google карты, 

позволяет уточнить актуальность функционирования объектов туристской инфраструктуры, 

данные о которых, как правило, запаздывают либо отсутствуют в официальной статистике. 

Отсутствие показателей интенсивности движения туристского потока по автотрассам в 

государственной статистике на исследуемых автодорогах ограничивает исследование.  

В результате пространственного моделирования определены территории региона, для 

которых характерен незначительный уровень транспортной доступности туристских 

объектов для автомобилистов. Выявленный придорожный характер расположения 

большинства объектов туристской инфраструктуры в пространстве может являться 

стратегическим преимуществом при развитии транспортной и придорожной 

инфраструктуры. Строительство и развитие придорожного сервиса возможно также в рамках 

поддержки региональными органами власти. Подобной практикой активно занимается 

администрация Республики Башкортостан, предоставляя инвесторам выгодные условия для 

постройки объектов придорожного сервиса. Премьер-министр России М. В. Мишустин на 

совещании по вопросу развития туризма и индустрии гостеприимства отмечал, что опыт 

Башкирии необходимо масштабировать для устранения дисбаланса в транспортной 
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доступности придорожной инфраструктуры
2
. 

Сфера туризма, являясь отраслевым драйвером роста [3], может поспособствовать 

увеличению доходов в смежных отраслях и экономическому росту регионов [4]. Развитие 

автотуризма способно увеличить внутренний туристский поток и достичь ключевых 

показателей нацпроекта «Туризм и индустрия гостеприимства»
3
. В его рамках возможно 

также организовать новые точки туристского притяжения, на основе инвестиционных 

предложений и выделения на их реализацию значительных финансовых средств. Помощь 

малому бизнесу также осуществляется на региональном уровне. Так, в Вологодской области 

для стимулирования инвестиционной активности и государственной поддержки инвесторов 

были разработаны меры по снижению налогового вычета и предоставлению льготных 

условий по аренде земельных участков, в том числе для развития индустрии развлечений
4
. За 

последние годы в рамках национального проекта «Безопасные и качественные дороги» в 

Вологодской области было отремонтировано более 400 км дорожного полотна, что также 

служит дополнительным фактором для развития автомобильного туризма в регионе. 

Позитивным примером взаимодействия бизнеса и органов власти является создание точки 

притяжения туристов в Вологодской области – центра отдыха и развлечений «Y.E.S.» в д. 

Стризнево. Для его развития администрацией Вологодского района была оказана помощь в 

строительстве газопровода и ремонте автодороги, ведущей к центру, на средства, 

выделенные в рамках нацпроекта «Безопасные и качественные дороги».  

Научная новизна исследования состоит в разработке методического подхода к анализу 

транспортной доступности объектов туристского интереса, в пределах оптимального 

расстояния (300 км), который наглядно демонстрирует размещение доступных для 

автопутешественников объектов. Полученные выводы обладают практической значимостью, 

содействуя развитию и появлению новых элементов дорожной инфраструктуры для 

обеспечения комфортного и безопасного путешествия автотуристов, что в дальнейшем будет 

стимулировать рост туристского потока внутри региона. Результаты могут быть полезны 

органам власти при планировании точек привлечения туристов, а также самим туристам, 

планирующим собственные маршруты путешествий. 
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Authorities pay increased attention to the development of autotourism, which can become a driver for the development 

of tourism in the country, being promising for development in all its regions. In the NWFD, these include the Vologda 

оblast, where much attention is paid to the development of tourism. In this regard, the purpose of the study was to 

determine the transport accessibility of tourism industry facilities for car tourists. For its implementation, general 

scientific research methods (analysis, synthesis, comparison) and spatial modeling were used. The object of the study 
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was the tourist infrastructure of the Vologda Oblast, which includes collective accommodation facilities, catering 

establishments and tourist display facilities. The modeling carried out made it possible to identify objects that are 

inaccessible in terms of transport and to reveal their distribution pattern in the region. The scientific novelty of the study 

is the development of a methodological approach to assessing the transport accessibility of objects of tourist interest. 

The theoretical basis was the works of domestic and foreign scientists on the issue of assessing the transport 

accessibility of objects of tourist and social infrastructure. The information base is formed by statistical data, analytical 

materials and the results of sociological surveys on the problem under consideration. The research can be useful for 

federal and regional authorities when designing the placement of new points of tourist attraction to increase the level of 

transport accessibility of objects of tourist interest, which contributes to the development of domestic tourism in the 

region. 

Key words: tourism, domestic tourism, tourist infrastructure, collective accommodation facilities, public catering 

establishments, transport accessibility. 
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